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ECONOMIA REGIONAL

EXAMEN DE LA ECONOMIA DE
MICHOACAN

Entre 1970 y 1985 el Producto Interno Bruto (PI1B) de
Michoacdn crecid a una tasa promedio anual de 5.1 por cien-
to. Sin embargo, esta dindmica no ha sido uniforme sino que
ha mostrado una tendencia al deseenso; desde un crecimien-
to anual de poco més de siete por clento en los afios 1970-
1975 a 2.6 por ciento entre 1980y 1985, Durante este altimo
periodo, la dréstica caida en el incremento del producto es-
tatal, al igual que como acontecié a nivel nacional, ¢s una
consecuencia de la crisis que agobra al pais.

PAHTICIPACION DE MICHOACAN AL
PRODUCTO NACIONAL, 1970 - 1985
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FUENTE: Elaberada con base en datos del INEGI. Producio Inteno
Brute por Entidad Federatva, 1970, 1975, 1980, 1985.

ESTRUCTURA DEL PRODUCTO INTERNO BRUTD
Michoacdn, 1970 - 14985
(par ciento)
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FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGL Producto Inteme
Bruto por Entidad Federativa, 1970, 1975, 1980, 1985.

La estructura productiva de la cntidad se ha mantenido
relativamente constante al paso del tiempo. La michoacana
es una economia predominantemente comercial y de servi-
cios, ¥ con una participacién industrial menor a la agrope-
cuaria. Esto le da un cardcter de rezago respecto al
desarrollo observado a nivel nacional. Si bien su participa-
¢ion ¢n ¢l producto nacional se ha mantenido constante en
alrededor del 2.4 por ciento, ello se ha generado con una pro-
ductividad inferior ala media nacional. En términos del PIB

per capita, el estado ocupa el vigésimo octavo lugar de entre
las 32 ent-dades federativas del pafs, v la poblacidén michoa-
cana es mas de 5 por ciento del total pablacional de México.
Elrelativamente bajo producto generado explica porqué los
niveles de ingreso, educacitn, vivienda, salud y alimentacion
de la entidad estén por debajo del promedio nacional,

ININCADORES DEL KIVEL DE VIDA
Nacional y Michoacdn, 1980
(por cienio)
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1) Poblacién econdmicamente activa que recibe ingresos menores sl
salario minimo

2) Poblacidn de 15 afios y mds sin instruecion

3) Viviendas con piso de tictra

4) Habitantes por unidad médica (miles)

FUENTE: Elaborada con basc en datos de INEG L Michoacdn, Cuader-
no de Informacion para la Planeacion, 1986,
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Pese a ser una entidad que se caracteriza por tener fuer-

tes flujos migratorios hacia afuera, los cuales en su mayor
parte corresponden a la poblacién rural, el sector agrope
cuario de Michoacdn ha mantenido su aportacién tanto al
producto estatal como al nacional; para 1985 1a participacion

de este sector en la economia estatal fue de apenas dos pun-
los porcentuales menos de comoe lo fue quince anos anles,
esle hecho lo separa de la experiencia de gran parte de las
entidades fedcrativas del pais cuyo desarrollo reciente los ha
llevado a disminuir la importancia relativa de las actividades
primarias.

En Michoacdn la aportacidn a la produccién agropecua-
ria nacional se ha mantenido muy por arriba de la contribu-
cién que hacen los otros sectores del estado, lo cual es
resultado de incrementos en la productividad del sector da-
de que existe despoblamiento causado por la emigracion.
Entre 1980 y1985, pese a la crisis, el sector agropecuario au-
mentd la tasa de crecimiento de su producto, incluso por
arriba de lo acontecido a nivel nacional,

PRODUCTO INTERNC BRUTG
Nacional y Michoacdn, 1970 - 1985
(vanacidn promedic anual, por ciento)
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FUENTE: Elaborada con base en datos del INBGL Froducio Tnterno
Brutg por Entidad Federativa, 1970, 1975, 1980, 1985.

empresas industriales son en su mayoria de tamafo muy re-
ducido, & por ciento tienen 5 0 menos empleados. La pro-
duccidn industrial se concenira en un 30 por ciento en la
manufactura de celulosa y papel y en la industria quimica; lo
cnal, en el primer caso, se deriva principalmente del aprove-
chamiento industrial de la explotacién silvicola. Olra parte
importante del sector industrial es la fabricacion de alimen-
tos y bebidas, lo cual se hace en establecimientos de baja es-
cala v con uso de tecnologia de tipo tradicional.

PRODUCTO INTERNO BRUTO AGROPECUARIO
Nacicnal y Michoacdn, 1970 - 1985
(variacién promedio anual, por ciento)
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FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGL. Producio fntero
Bruto por Enudad Federativa, 1970, 1975, 1980, 1985.

El sector industrial es el sector que en mayor medida re-
sicnte la crisis econémica. Después de crecer a tasas supe-
riores a la nacional durante el quinquenio 1970-75 (9.1 por
cienlo) cae a una tasa negativa entre 1980 y 1985, lo anterior
es mis agudo que el deterioro que ¢sa misma actividad ha
mostrado a nivel del promedio del paifs. Tradicionalmente,
la industria ha sido el sector menos importante de su eco-
nomia, pero ademis para 1985 tiene un peso atn menor al
quetenia 15 afios antes. Los poco més de 6 mil establecimien-
tos industriales dan empleo a 50 mil personas, el 30 por cien-
tode la poblacién que no esté en el sector agropecuario. Las
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La economia de Michoacén tiene un marcado sesgo ha-
cia las actividades comerciales y de servicios, lo cual se ma-
nifiesta desde la década de los afes 70. Para 1985 la
relevanciz del sector terciario, que incluye al comercio y los
servicios, habia ganado tres puntos porcentuales respecto a
lo mostrado 15 afos antes. Esta situacion se da como resul-
tado de la incapacidad de la economia por extenderse haeia
actividades agropecuarias ¢ industriales, lo que obliga a que
se tome el comercio pequefio como alternativa de sobrevi-
vencia de la poblacién. El comercio tiene alrededor de 27
mil establecimientos y emplea al 42 por ciento de la pobla-
cién ocupada fuera del sector agropecuario. En el comercio
y los servicios se tiene al 86 por ciento de las empresas y al
70 por ciento del personal no-agropecuario. Sin embargo,
dado su cardcter de subsistencia, la productividad de cllases
mds baja que los promedios estatales; 62 por ciento en el ca-
so del comercio y 48 por ciento en los servicios es personal
subempleado que no recibe ingresos regularmenie, general-
mente son los mismos propietarios de los establecimientos,
de los cuales el 77 por ciento tiene 2 trabajadores o menos.
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PRODUCTO INTERNO BRUTO INDUSTRIAL
Nacional y Michoacén, 1970 - 1985
(vaniacion promedio anual, por ciento}
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FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGI. Froducte Interno
Brute por Envdad Federativa, 1970, 1975, 1980, 1985.
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El desarrollo futuro de Michoacin requierc que se equi-
libre la actividad productiva fomentando las manufacturas y
tomando al sector agropecuario como impulsor de desarro-
llo a nivel local, dada la relativa especializacion y dindmica
que en ello ha mostrado la entidad.

PRODUCTO INTERNO BRUTO
DEL COMERCIO Y LOS SERVICIOS
Nacional y Michoacan, 1970 - 1985
(vanacion promedio anual, por ciento)
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FUENTE: Elaborada con base e¢n dalos del INEGL Producto Intemo
Bruto por Eniidad Federativa, 1970, 1975, 1980, 1985.

FRODUCCION MINEROMETALURGICA
DE MICHOACAN

Michoacan no realiza extraccion petrolera, por ello el
sector minero en su conjunto tigne reducida importancia re-
lativa frente a los otros sectores econdmicos de la entidad,
Ademiis, la participacion en la produccién minera nacional
ha descendido de 13.9 por ciento en 1980 a 9.8 por ciento en
1985, 1o cual fue un reflejo del descenso en la actividad mi-
nera estatal, de aportar 2.8 por ciento del Producto Interno
Bruto en 1980 pasa a 2.5 por ciento en 1985,

FRODUCCION DE COQUE, FIERRD ¥ BARITA
Michoacdn, cnero 1985 - enero 1989
(vaniacién anual, por ciento)
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FUENTE: Eiaborada con base en datos del INEGI Avance de Informa-
cién Econdmica, Industria Minerometalirgica.

La produccién minera del estado de Michoacén se refie-
re principalmente a coque, barita y fierro, productos en los
que a nivel nacional participa con 24.1, 19.8 y 17.1 por cien-
to, respectivamente, Otros productos con aportaciones mis
pequeias son el zing, plata, plomo, aro y cobre. Los munici-
pios de la entidad mAs importantes en cuanlo a mineria son
Lizaro Cardenas (coque y fierro) y Coalcoman (barita, zinc,
plata y plomo).

ACTIVIDAD TURISTICA EN MICHOACAN

Michoacén se encuentra eatre los ocho principales esta-
dos de la repiblica en cuanto a oferta hotelera se refliere, con
el 4 por clento del total nacional. Destacan los hoteles de tres
estrellas (2,506 cuartos), dos estrellas (2,146 cuartos) yla cla-
se econdmica {1,799 cuartos); ellos forman el 78 por ciento
de la capacidad instalada, destinada principalmente a turis-
tas nacionales de clase media. En la region occidente de
México, Michoacdn ocupa el tercer lugar en cuanto a oferta
hotelera, superado por Jalisco con 31,144 cuartos y Sinaloa
con 12,115,
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OFERTA HOTELERA REGION OCCIDENTE, 1988
(ndmero de cuartos)
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FUENTE: Elaborada con base en disios de i Secretaria de Turizmo.

Michoacdn no se caracteriza por ser un receptor impor-
tante de turismo; sin embargo dentro del estado, Morelia es
el centro principal en cuanto a afluencia turistica se refiere y
es considerado como uno de los destinos mas importantes
del interior del pafs. La oferta hotelera de Morelia solo es
superada por las ciudades de México, Guadalajara, Monte-
rrey, Mérida y Tijuana, lo que convierte a Morelia en la sex-
ta ciudad del interior en orden de importancia.

La afluencia turistica hacia Morelia se ha incrementado
auna tasa promedio anual del 10.4 por ciento. Cabe sefialar
que mientras el nimero de visitantes nacionales aumenté
considerablemente, los turistas extranjeros disminuyeromn.
La estadia promedio en Morelia es de 1 a 2 dias para los tu-
ristas nacionales y de 2 a 3 para los extranjeros.

OFERTA HOTELERA FOR CATEGORIA
Michoacsn, 1988
{ndmero de cuarlos)
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FUENTE: Elaborada con base en datos de la Secretarfa de Turismo.
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AFLUENCIA TURISTICA
Morelia, 1987 - 1988
(miles de personas)
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FUENTE;: Elaborada con base en datos de 1a Secretaria de Turismo.

Durante los meses de julio v agostb st recibe el mayor
namero de visitantes, si bien en 1988 disminuy6 8.7 por cien-
to respecto de 1987; lo anterior pudiera ser reflejo de la
pérdida de poder adquisitivo de la poblacin, que dispone
de menos recursos econdmicos para la recreacién y esparci-
miento.

EL COMERCIO EN LAS CIUDADES DE
MEXICO, GUADALAJARA Y MONTERREY

Eldesarrollo de la actividad comercial ha sido una carac-
teristica fundamental para la formacién y crecimiento de las
principales metropolis del pafs. Algunos hechos historicos
muestran cdmo el desarrollo econdmico de México, Guada-
lajara y Monterrey se relaciona directanmente con el desarro-
llo de los servicios y en particular de la actividad comercial;
para ello ba sido de primordial importancia su situacidn
geogrifica y la relativa disponibilidad de vias de comunica-
cidn.

Guadalajara y Monterrey son metrdpolis de equilibrio
frente a la ciudad de México, en cuanto a crecimiento
econdmico. Guadalajara, en ¢l centro oeste del pais a 600
kilémetros de la capital, y Monterrey cn el noreste cerca de
la frontera con Estados Unidos, rebasan entre ambas los §
millones de habitantes en el afno de 1989; su ritmo de creci-
miento {sobre todo el de Guadalajara) es proporcionalmen-
te més rapido que el de la capital de la repablica.

.

Las actividades comerciales se han expandido en forma
espontdnea en respuesta alosrequerimientos del proceso de
industrializacién y urbanizacidn observindose una marcada

concentracién espacial. Asi, en las mencionadas ciudades se m
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localiza més de la tercera parte de los establecimientos co-
merciales del pafs y se realiza aproximadamente el 50 por
cienlo de las ventas, empleando ademds al 35 por ciento del
personal ocupado en ¢l comercio a nivel del pais.

A partir de los afios cuarenta el ritmo de crecimiento pro-
medio def sector comercio ha side superior al 7 por ciento
anual, aun cuando en lo que va de la década de los ochenta
descendid a 4 4 por ciento; por otra parte, el sector comer-
cio de los estados donde se localizan las ciudades referidas
participaron en el Producto Interno Bruto (PIB) nacional de
1980 y 1985 con 49 por cicnto. En el caso de Jalisco el comer-
cio contribuyé con 33.9 ¥ 30.9 por ciento del PIB de la enti-
dad para los afios de 1980 y 1985; en el Distrito Federal
participd con el 44.1 v 49.2 por ciento, y en Nueve edn oo
31.7y 27.6 por ciento, para los mismos afos.

Resulta evidente la importancia de la actividad comer-
cial que se desarrolla en las ciudades mencionadas tanto por
su contribucidn al PIB por entidad federativa como al nacio-
nal. Sin embargo también es evidente que existen diferencias
de participaci6n e importancia en cada una de ellas, lo cual
es explicable por las caracteristicas y especializacién de la
actividad econdmica; cabe sefalar que el mejoramiento de
las vias de comunicacidn hizo posible que {as principales ¢iu-
dades del pais pudieran especializarse v explotar mds efi-
cientemente sus ventajas como secteres mercantiles,
manufactureros, o como puntos de apoyo a la actividad mi-
nero metaltrgica, la agricultura comercial e incluse al co-
MErcio exterior.

Es decir, el propio desarrolle de la actividad econémica
ha originado nn proceso de crecimiento de las ciudades, las
cuales vieron fortalecida la funcién a que respondian dentre
de la especializacién que plantea ¢l desarroilo econémico.
Asi, Guadalajara v la ciudad de México se caracterizan co-
mo ciudades predominantemente comerciales, v enn menor
propercidn industriales, y Menterrey como el segundo cen-
tro econdmico manufacturero donde el comercio también es
importante pero en mener medida.

Las ventas netas que realizaron los establecimientos co-
merciales de estas ciudades entre 1986 y 1988, presentan ta-
sas de crecimiento anuales promedio positivas: 2.5 por
clento para la ciudad de México, 7.2 por ciento para Guada-
lajaray 5.8 por ciento para Monterrey. Enrelacion alas com-
pras netas que efectlan los mismos establecimientos
comerciales; las tasas de crecimiento anual promedio sen
positivas para Guadalajara (4.6 por ciento) y Monterrey (6.3
por ciento); y cn el caso de la ciudad de México la tasa de
crccimiento fue negativa (2.2 por ciento).

INDICADORES DE LA ACTIVIDAD COMERCLAL
México, Guadalajara y Monlcrrey, 1986 - 14954
(Variacién promedio anuai, por ciento)

VENTAS NETAS -

COMPRAS NETAS -

PERSONAL QCUPADD -

REMUNERACION REAL ~

EZ oo MEXICO £I) ©D. GUADALAJARA

El <D WONTEARREY

FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGI Avarnces de Injor-
macién Econdmica. Encuesia sobre Establecimientos Comer-

ciales, Ciudades de México, Guadalajara y Monlerrey.

El personal ocupado en los establecimicntos comercia-
les de las tres ciudades, al igual que en ¢l caso de las com-
pras netas, luvo tasas de crecimiente positivas para
Guadalajara (4.4 por ciento) y Monterrev (8.4 por ciento); v
negativa (-1.4 por ciento) parala ciudad de México. Y lasre-
muneraciones reales por persona ocupada en el comercio
presentantasas de crecimiento negativas para las tres ciuda-
des: -2.5, -1.1 y -6.1 por clento para México, Guadalajara y
Monterrey, respectivamente.

VENTAS NETAS
ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES
México, Guadalajara y Monterrey, 1986 - 1988
(variacién promedio anual, por ciento)
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FUENTE: Elaborada con base en daios del INEGL Avances de fnfor-
rnacién Econdmica Encuesta sobre Establecimienios Comer
ciales, Ciudades de México, Guadalajara y Monterrey.
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COMPRAS NETAS EN
ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES
México, Guadalajara y Monterrey, 1986 - 1988
(Indice, encro 1986 = 100)
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REMUNERACIONES REALES AL PERSONAL OCUPADO EN
ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES
México, Guadalajara y Monterrey, 1986 - 1988
(fndice, enero 1986 = 100)
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FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGL Avances de infor-
macién Econdmica. Encuesta sobre Establecimientos Comer-
ciales, Ciudades de México, Guadalajara y Monterrey.

FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGI. Avances de Infor-
macion Econdmica. Encuesta sobre Establecimientos Comer
ciales, Ciudades de México, Guadalajara y Monterrey.

De la descripcidn anterior se infiere que si bien es cierto
que la ciudad de México ha contribuido en mayor propor-
cién en la generacién de Producto Interno Bruto Comercial
de! pafs, por lo menos a partir de 1986 presenta tasas de cre-
cimiento menores a Guadalajara y Monterrey en relacién a
los volimenes de ventas netas, ¢ incluso negativas con res-
pecto a compras y personal ocupado.

PERSONAL OCUPADO EN ESTABLECIMIENTOS
COMERCIALES
México, Guadalajara y Monterrey, 1986 - 1988
(Indice, enero 1986 = 100)
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FUENTE: Elaborada con base en datos del INEGL Avances de /nfor-
macion Econdmica. Encuesta sobre Establecimientos Comer-

ciales, Ciudades de Mé&ico, Guadalajara vy Monterrey.
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Lo anterior centrasta con la evolucion positiva y mayor
de dichas variables en el caso de Monterrey y principalmen-
te de Guadalajara, lo cual es atribuible en general al ritmo
de crecimiento poblacional y econdmico que ha sido propor-
cionalmente més rapido que el de la capital del pafs —sobre
todo ¢l de Guadalajara.

Por otra parte, existe un fenémeno de estacionalidad en
el comportamiento de los indicadores analizados. Asi, las
compras que realizan Jos comerciantes superan el promedio
mensual en los meses de marzo, julio, octubre y diciembre;
las ventas por su parte, son mayores al promedio durante los
meses de agosto, noviembre y principalmente diciembre; y
en el caso del personal ocupado, este es mayor a partir de
septiembre llegando a su nivel miximo en diciembre.

Pese a la contracei6én del mercado interno y la etapa de
recesién econbémica actual por la que atraviesa el pais, la evo-
lucién de la actividad comercial en el periodo 1986-1988 se
ha mantenido constante en lo que se refiere a ventas y com-
pras asi como en empleo generado por el sector. La incerti-
dumbre sobre la paridad del peso y la inestabilidad
financiera ha llevado a que la poblacién prefiera adquirir
bienes yservicios para proteger su dinero. De ahi que las ven-
tas comerciales no se hayan visto deterioradas, por el con-
trario estas son ligeramente mayores.

Sin embargo, las remuneraciones reales al personal ocu-
padoen el comercio han mostrado un comportamiento con-
trario ala tendencia antes mencionada; su crecimiento anual
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promedio en las tres ciudades es de -3 por ciento. Situacién
que se ha visto reflejada en un marcado deterioro del poder
adquisitivo de los trabajadores, no s6lo de los que se encuen-
tran empleados en ¢l comercio, sino en todas las ramas de
actividad econdmica.

A manera de conclusion general, se puede mencionar
que la actividad comercial de las ciudades de México, Gua-
dalajara y Monterrey ha coadyuvado de manera decisiva en
la formacién y crecimiento de sus respectivas entidades fe-
derativas, de sus regiones y del pais en general, suimportan-
cia es considerable en cuanto generadora de ingresos y
empleo, asi como por su contribucién al Producto Interno
Bruto; y aun cuando ha registrado leves recesiones, no ha si-
do desplazada por ninguna otra actividad productiva.

Cabe destacar que Guadalajara gracias a su situacidn
geogralica y a la relativa facilidad de sus vias de comunica-
ci6n, después del Distrito Federal, desempena un papel pre-
dominante como centro comercial, cuya drea de influencia
abarca los estados vecinos y zonas del centro y noroeste del
pais; su dindmica s¢ manifiesta en el incremento de! niime-
ro de establecimientos y personal ocupado en las Gltimas
décadas.

El comercio, como actividad de abasto, distribucién y
venta final, debe ser un complemento de la produccién, y
contribuir al desarrollo mediante la disminucién de costos
de transaccidn, transmitiendo a los sectores agricola e indus-
trial las sefales apropiadas, e incorporando a los producto-
res a un sistema donde la incertidumbre se reduce v del cual
reciben alicientes para mejorar la calidad y oportunidad de
suproductoyadoptar medidas més eficaces de manejoy pre-
sentacién. Sin embargo, la marcada concentracidn de [a ac-
tividad comercial ha gencrado una estructura econdmica
donde prevalece un alto grado de intermediacién, excesivos
margenes de comercializacién y una competencia poco efec-
tiva entre el pequefio y gran comercio.

Es necesario que el comercio contribuya al desarrollo
econdémico, y que sus alcances sociales sean también impor-
tantes. Si se logra facilitar la mayor venta, al menor precio y
al mayor nimero de personas, se contribuird a una dis-
tribucion més equitativa de los excedentes que se generan y
a un mayor bienestar general.

LA INFRAESTRUCTURA CAMINERA Y EL
TRANSPORTE DE CARGA EN JALISCO

(Guadalajara es el centro de intercambio comercial mas
importante del occidente de México, Es paso obligado entre
el Pacifico y el Distrito Federal; Monterrey, el Golfo y la
Frontcra Noreste. Sin embargo, las carreteras y caminos de
Jalisco mo corresponden a la importancia de su economifa y
la gran movilidad de mercancias que ello implica, tanto por
su nGmero, como por su calidad (en los Gliimos afios la aus-
teridad en el gasto piiblico sc reflejd en este aspecto, de tal
forma que ha sido muy limitada la ampliacién caminera ¢ in-
cliso ¢l mantenimiento de la red va existente),

En los dltimos sexenios la infraestructura carretera, no
s6lo de Jalisco, sino a nivel nacional, ha tenido una expan-
si6n demasiado lenta. Después del periodo 1970-1976, cuan-
do la extensi6én de caminos se increment§ en 121,77
kilémetros (19,000 pavimentados), la actividad se redujo no-
tablemente hasta la administracién 1982-1988 en que sélo se
construyeron 18,103 kilémetros (7 mil pavimentados). Ello
como consecuencia de la himitacidn de créditos externos
puesto que anieriormente ese tipo de recursos fueron fun-
damentales para construir la actual infraestructura carrete-
ra.

En la actualidad la falta de inversién deja sentir ya un re-
zagoen la infragstructura vial. Existe saturacién de caminos,
muchos de ellos han sobrepasado su capacidad ideal desde
hace por lo menos 10 anos, y s8lo en ocasiones ¢l manteni-

CONSTRUCCION DE CARRETERAS FOR SEXENIDS
México, 1959 - 1987
(miles de kil6metros)
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FUENTE: Elaborada con base en datos de la Secretarfa de Comunica
ciones y Transportes,
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miento ha sido adecuadoe. Esta situacién origina retraso y al-
105 costos en ¢l traslado de personas y mercancias, lo cual de
no corregirse en lo futuro serd un cuello de boteila para el
desarrollo del pais.

A nivel nacional, para 1989 la Secretaria de Comunica-
ciones v Transportes espera construir 4,500 kilémetros més
que en 1988 e invertir 900 mil millones de pesos, destinando
¢l 45 por clento a conservacidn. Asimismo, a falta de recur-
s0s econbmicos suficientes ha iniciado la modalidad de la
pariicipacidn de la iniciativa privada para la construccién de
autopistas de cuota, con 4 proyectos cn la actualidad.

En el caso de Jalisco el desarrollo del sistema carretero
sigue la paula federal, ¢n los tltimos 13 afios apenas se in-
crementd en 172 kildmetros en promedio anual, con lo cual
de una red caminera de 8,628 kildmetros en 1975, ascendid
a 10,865 kilérhietros al término de 1988; de toda la red, alre-
dedor de 47 por ciento son caminos pavimentados y el 53 por
ciento son caminos revestidos.

Durante 1985, 1986, 1987 y 1988 la inversidn en el estado
en la rama de caminos fue de 13,873, 17,883, 61,801 v de
171,469 millones de pesos, respectivamente. Se notan clara-
mente Jos recursos que se han inyectado en los dltimos dos
afos al proyecto de la super carretera Guadalajara-Manza-
nillo; dicha obra dara fluidez a las mercancias que arriban o
salen del pais por via maritima, al mismo tiempo que se for-
talece la actividad turistica en las costas de Colima y del sur
de Jalisco.

En el arrranque de lz administracién estatal 1989-1995
se anotd como segunda de las 10 prioridades de la gestion,
ejecutar un programa caminero que integre la economia del
Estado y que lo comunique con eficiencia. El programa de
inversién prevé la erogacién de 1 billén 682 mil millones de
pesos a precios actuales, que se destinardn a ampliar fa red
en 3,688 kilémetros v modernizar, reconstruir y conservar el
resto de los caminos jaliscienses.

TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGA
México, 1984
(por ciento}
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* Nacional

FUENTE: Elaborada con base en dalos de la Secretarfa de
Comunicacicnes y Transportes.

INVERSION PUBLICA EN CAMINOS
Jalisco, 17H5-1988
(millones de pesos)

Programas 1985 1986 1987 1938
Hormal Federal 9,181 13,158 45,052 107,796
Obra Direcla 2,711 3,035 8,549 10,693
Convenio Unico

de Desarrollo 1,983 15,067 8,200 19,507
Créditos 33473

Total 13875 17,883 61 81 171,464

FUEMTE: Elaborado con base en dates de los Inlormes de Gobierno
administracién 1983-1989.

El transporte de personas v mercancfas es un factor fun-
damental de cohesion social y econémica. Por via terrestre
se mueve ¢l 97 por ciento de las personas que viajan y el 70
por ciento de la carga. Por ello, £] [ortalecimiento de la red
de carreteras cs un instrumento bdsico para propiciar el de-
sarrollo y como una actividad estratégica para todo pafs.

En particular el transporte de mercancias da impulso a
la actividad econémica y enlaza la produccidn y el consumo;
es en si el medio de distribucién de los bienes elaborados.
Jalisco, en proporcidn a su importancia econdmica en el
dmbito nacional, participa con 6.8 por ciento del valor de los
servicios de transportacion prestados. En la actualidad dia-
riamente salen de Guadalajara aproximadamente 500
vehiculos conun promedio de 22 toneladas por camidn, prin-
cipalmente con destino al noroeste (40 por ciento), Monte-
rrey y noreste (30 por ciento), y el Distrito Federal (20 por
ciento).

Por su parte el movimiento de carga hacia Guadalajara
es det orden de 300 vehiculos diarios, procedentes principal-
mente de Monclova, Monterrey, Laredo, Reynosa, Matamo-
ros, Tampico, Durango, Michoacédn y el Distrito. Federal.

Porlo anterior es importante la modernizacidny adecua-
cidn de caminos v carreteras, vy que el parque vehicular de
carga respete los caminos v dé mantenimiento a su equipo,
reponiendo regularmente sus unidades.

TRANSPORTE Y CONTAMINACION EN
GUADALAJARA

Lageneraci6n de la contaminacién en nuestro pafs se re-
laciona directamente con el grado de desarrollo econdmico
de la region, de ahi que se detecten niveles elevados de con-
taminacidn en las grandes concentraciones urbanas, como ¢s
ya el caso de la ciudad de Guadalajara.
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El acelerado crecimiento demogrifico alcanzado en los
tltimos afos en Guadalajara ha dado lugar a mayor deman-
da de transporte, reflejindose ésto dltimo en los 500 mil
vehiculos automotores que en promedio circulan en el drea
metropolitana y que consumen diariamente 3 millones 640
mil metros chbicos de diferentes combustibles (diesel y ga-
solinas super y nova) arrojando a la atmésfera 2.1 millones
de toneladas de diferentes gases téxicos. En la década de los
70 la tasa anual de crecimiento promedio de los vehiculos en
circulacién fue de 8.2 por cienio; de 1981 a 1988 dismunuyi
a 5.2 por ciento —lo que se explica en parte por la caida del
poder adquisitivo de la poblacidn—, perosi el erecimiento ve-
hicular contintia a la tasa promedio de 6.7 por cienlo —con-
siderando la creciente necesidad de la poblacidén para
transportarse eficientemente a pesar de que represente ma-
yor costo— al ano 2000 la ciudad contara con més de un millén
de vehichlos; es decir, si en la actualidad 1 de cada 6 perso-
nas cuenta con un automovil, para el afio 2000 la relacién
serd de 1 por cada 3 personas.

CEECIMIENTO POBLACIONAL Y VEHICULAHR
Arca Melropolilana de Guadalajara, 1960 - 2000
(promedio anual, por cienlo)
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FUENTE: Elaborada con base en dalos del lnstituto de Astronomia y
Meteorologfa de la Universidad de Guadalajara.

Se calcula que un 10 por ciento de las emisiones que pro-
duce cada vehfculo de combustién interna corresponden a
mondxido de carbono. Este gas, mds ligero que el aire, tien-
de a difundirse rdpidamente, sin embargo, si se produce en
grandes cantidades, su concentracién puede permanecer al-
ta durante mas tiempo, por lo que ¢s facilmente explicable
el aumento en la concentracién del mismo en la atmésfera
tapatia. Ademds, esta proporcién aumenta cuando los com-
bustibles arden sin aire sufliciente para convertir todo el car-
bono en didxddo de carbono, esto es, cuando se realiza una
combustién incomplela (para funcionar satisfactoriamente

MONOXIDO DE CARBONO®
Area Metrepolitana de Guadalajara, 1980y 1987
(parics por millén)
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* Concenlraciones maximas regisiradas, Las normas inlemacionales
fijan como maximo tolerable 35 ppm.
FUENTE: Elaborada con base en datos del Institulo de Astronomia y
Metenrologfa de la Universidad de Guadalajara
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un vehiculo necesita cerca de 18 m™ de aire por cada litro de
gasolina que consuma); por lo tanto, su concentracién varfa
al aumentar o disminuir el trifico,

Otro contaminante emitido por los vehfculos de combus-
ti6n interna y de gran importancia por sus efectos en el me-
dio ambiente, es el didwido de azufre. Fue a partir de 1976
cuando las concentraciones de este gas aumentaron debido
a que los autobuses del transporte piblico urbano comenza-
ron a utilizar el diesel como combustible ante el alza del pre-
cio del gas licuado; incluso este cambio motivé menor
duracién de las miquinas. El diesel contiene mayor cantidad
de compuestos sulfurados que la gasolina y al pasar éstos a
la atmdsiera pueden agravar las enfermedades del aparato
respiratorio de quienes lo aspiran. En la poblacién de la zo-
na metropolitana de Guadalajara registrada en el Instituto
Mexicano del Seguro Social (IMSS) esa es la principal cau-
sa de enfermedad: 1 de cada 2 derechohabientes las padece,
o sea, entre 500 y 600 mil habitantes de manera constante
desde 1986. Asimismo, la presencia del didxido de azufre en
el aire, mediante ciertos mecanismos quimicos, se transfor-
ma en anhidrido sulfrico, que con el vapor de agua at-
mosférico forma mindsculas gotitas de dcido sulftrico,
mismas que son arrastradas por el agua de lluvia en Ia que
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se disuelven y a la que le conficren el caracter dcido, cono-
cida como "lluvia &cida”. Este grado de acidez en la lluvia que
se recoge cn la ciudad ha ido en aumento; en 1987 se registrd
un valor dc 3.9 en la escala de Potencial de Hidrogeno
(P.H.). Esta escala comprende valores de 0 a 14; el valor neu-
troes de 7, de 0 a 7 las sustancias son acidas siendo mayor la
acidez mientras méas se acerque al cero, y de 7 a 14 son sus-
tancias alcalinas; el valor normal de la lluvia es dc aproxima-
damente 6 puntos. La lluvia dcida, al caer sobre la vegetacidn
altera su funcidn en la produccién de oxigeno pues reduce
su actrvidad clorofilica.

GRADO DE ACIDEZ DE LALLUVIA
Area Metropolitana de Guadalajara, 1976 - 1987
(escala potencial de hidrégeno, PH)
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FUENTE: Elaborada con base en dalos del Instituio de Astronomia y
Meteorologfa de la Universidad de Guadalajara.

La contaminacién debida al transporte automotor se ex-
plica también por el tipo de gasolinas que se producen.
Aproximadamente el 70 por ciento del plomo que tiene la
gasolina se cmite a la atmdsfera via el escape de los au-
toméwiles. Los vehiculos de modelos anteriores a 1975, nor-
malmente faltos de afinacién y mantenimiento, contaminan
100 veces més que los de 1989; en esto estriba la gran conta-
minacion que generan los vehiculos particulares, ya que la
mayoria de los que circulan en la ciudad son modelos ante-
riores a 1975, situacién que es motivada en gran parte por la
actual recesion econdmica. Ademaés, las elcvadas concentra-
cioncs de plomo en las gasolinas que produce Petroleos Me-
xicanos provocan que los procesos de combustién sean mds
contaminantes; sin embargo, cambiar toda la infraestructu-
ra aclual para dar cabida a la gasclina sin plomo implicaria
gastos superiores a Jos 3,000 millones de délares. Por su par-
te, las empresas automotrices han sciialado quc no podrén
sino hasta 1991 instalar en todos los vehiculos nuevos con-
verlidores cataliticos, o sea, dispositivos anticontaminantes;
pero si la mayoria de la poblacién usuaria de este transpor-
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CONCENTRACIONES DE PLOMO*
Area Metropolitana de Guadalajara, 1988
(microgramos/metro ciibico))

- COMCENTRACION MAXIMA —+H— PRILEA BEMEATRE.
—&- BEGUNDO YEMESTRE.

Zonas Muestreadas
1.- San Juan de Dios 2..- Vallarta San Jorge
3.- Trénsito del Estado 4.- Central Camionera
5.- Zona Industrial 6.- Zapopan centro
7.- La Calma-Las Aguilas 8.- Huentitdn-Oblalos
9.- Alamo Industrial 10.-Miravalle
11.-Tolsa-Judrez 12.-Cel. Allas-Universidad
13.-8San Andrés 14.-Nueva Central Camionera

* La norma americana eslablece 1.5 meg/mE' como maximo
FUENTE: Elaborada con base en datos dc la Secretarfa de Desarrollo

Urbano v Ecologla, Delegacion Jalisco.

te no cuenta con los medios econdmicos para mejorar sus
unidades, serd muy dificil que con esta medida se logren re-
ducir a niveles satisfactorios los contaminantes que ¢miten.

La primavera y el verano son las épocas més propicias
para las concentraciones del ozono en las capas bajas de la
atmésfera, ya que este gas no es producido directamente por
los vehiculos automotores, sino que se forma al reaccionar
el bidxido nitroso y los hidrocarburos de las combustiones
con el oxigeno y la radiacion solar. Este contaminanlte en la
cludad de México ha presentado el mayor problema de con-
taminacion; en Guadalajara adin no se agudiza su situacion;
los mayores niveles registrados por la SEDUE se han obte-
nido enla conflluencia de las avenidas Federalismo y Circun-
valacién con 0.71 partes por millén (ppm) que, segin ia
clasificaciéon del Indice Mexicano de Calidad del Aire
(IMEXCA), es un nivel aceptable; concentracioncs hasta
0.27 ppm son consideradas como satisfactorias. No obstan-
te, dicho nivel presenta danos a en la salud, como irritacio-
nes en los ojos y molestias por el mal olor. Respecto a los
problemas causados en 10s ojos, la conjuntivitis afecta en los
iltimos anos a 35 mil personas en la ciudad —segin datos del
IMSS~; v aun cuando tal padecimiento no tiene como Gnica
causa la contaminacién si lo agrava més.




econcmila regional

carta econdmica regional, afo 1, nim 6

Para evitar que la contaminacion que emana del trans-
porte automotor contintie aumentando serd imprescindible
actuar sobre factores tales como la adecuada sincronizacién
de los seméforos; la mejor planeacion en el sentido de circu-
lacion de las calles; y la sustitucion de transporte urbano que
use diesel por mdquinas que trabajen con gas natural o
energia eléctrica, en este aspecto la construccién del tren li-
gero dard las pautas para evaluar su beneficio.

Es necesario que cstas medidas se realicen a la brevedad,;
la realidad muestra que las miles de toneladas de téxicos que
se arrojan diariamente a la atmosfera repercuten cada vez
cn mayor medida en la salud de la poblacién, a pesar de que
los organismos encargados de su atencién minimicen el pro-
blema que representa, toda vez qiie no existen las estadisti-
cas indispensables para evaluar los efectos que en la
economia y el bicnestar social provoca la contaminacién at-
mosférica, @




