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de contaminantes a la atmosfera de
la ciudad, es decir que cerca de 730
mil toneladas son emitidas por ve-
hiculos al afio.

La principal fuente de contami-
nacién atmosférica en la ciudad es el
usc indiscriminado del automévil
(contribuye con el 70 por ciento),!
en 1970 habia en la ciudad 120 mil
vehiculos; en 1980, 380 mil, v actual-
mente se calcula que mas de un mi-
1160 de ellos circulan en la zona me-
tropolitana de Guadalajara. Ello sig-
nifica que el niimero de automéviles
en sus calles ha crecido mas de 300
por clento en cada periodo decenal
(Arroyo et al., 1995).

Carrillo (1994) sefiala que el pro-
blema de la contaminaciéon atmos-
férica por automoviles se agrava, no
solo por el rapido crecimiento del
parque vehicular, sino también por
factores como: a) problemas de viali-
dad, principalmente la congestién del
trafico, que reduce la velocidad pro-
medio de circulacién a 20 kilémetros;
b) elevada edad del parque vehicular,
que es de 17 afios promedio para los
vehiculos particulares y de siete afios
para los autobuses urbanos Co-
mision Estatal de Ecologia (COESE,
1993); ¢) la calidad de la gasolina y el
diesel: aunque ya se cuenta con
gasolina sin plomo para ser usada por
automoviles de modelos de 1991 en
adelante, el consumo de gasolina con
plomo ain predomina dada la anu-
giiedad promedio de los automéviles,
y d) las condiciones topograficas y
climaticas de algunas areas de Gua-
dalajara.

El gobietrno ha tomado algunas
medidas para mejorar el desplaza-
miento citadino de las personas. En
términos de inversién, las mas im-
portantes son la construccion de las
lineas del tren ligero y los semaforos
computarizados. Ademas, para dis-

minuir las emisiones de vehiculos
contamnantes se pusieron en mar-
cha el Programa de Control de la
Contaminacion en la Zona Metro-
politana de Guadalajara (1991) y el
Programa de Verificacidn Vehicular,
este ulimo duramente criticado por
la ciudadania. Asimismo, para dismi-
nuir las emisiones causadas por con-
gestion de transito y dar mayor flw-
dez a éste, se modificd la circulacion
de algunas vias para convirtirlas en
"ejes viales” con un solo sentido y se
cancelaron los cruces de algunas
calles secundarias con estos ¢jes.

También se ha argumentado que
el surgimientc de una conciencia
ambiental en la sociedad civil es una
base importante para disminuir estos
problemas ya que una mayor partici-
pacion ciudadana presiona a los to-
madores de decisiones relativas a la
problematica ambiental, y sobre
todo genera nuevas actitudes en la
vida cotidiana de la poblacién posi-
tivas para disminuir el deterioro del
ambiente.

Sin embargo, en Guadalajara exis-
ten evidencias de que la problematica
ambiental es determinada también
por intereses econdmicos y politicos,
y por la falta de conciencia ambiental
que conduzea aun cambio en lavida
cotidiana de los ciudadanos. Para
comprobar la hipotesis anterior se
buscaron y analizaron algunas
evidencias empiricas que permitieran
contrastar la idea anterior. En el si-
guiente apartado se presenta el and-
lisis de un estudio de caso que puede
ser considerado como una evidencia
empirica,

Septin datos de la Secretaria de Via-
lidad y Transporte del gobierno de

INESER * Universidad de Guadalajara

Jalisco, una de las rutas con mayor
flujo vehicular entre las 42 vias prin-
cipales de Guadalajara es la avenida
Ameéricas-Unidn; es la novena en im-
portancia por su {lujo vehicular, en
"horas pica” pues por ella transitan
hasta 3 450 automoéviles por hora
(Carrillo, 1994). Ademas, es uno de
los accescs a zonas comerciales, de
servicios y residenciales muy impor-
tantes.

Alo largo de esta avenida se han
dado algunas de las transformaciones
urbanas mas importantes de la ciu-
dad. De ser inicialmente una zona
residencial para habitantes de altos
ingresos, ahora en ella se combinan
importantes actividades comerciales
y de servicios, principalmente finan-
cleros, con usos residenciales; ademas
se cruza con vias tan importantes
como las avenidas Patria, Circun-
valacién y Lopez Mateos. Lo ante-
rior haconvertido ala avenida Amé-
ricas, sobre todo en su parte norte,
en una via con grandes problemas de
transito.

A finales de 1994, en la parte
norte de la avenida Ameéricas, a la
altura del namerc 1972, entre el
Country Club y Plaza Patria, fueron
instalados y puestos en funciona-
miento dos semaforos a una distancia
no mayor de 80 metros uno de otro.

Ninguno de estos semaloros se
ubica en el cruce de Américas con
otra via secundaria, sino en la salida
de dos conjuntos habitacionales que
no tienen alta densidad poblacional.
Esto trajo como consecuencia, prin-
cipalmente en las horas de mayor
trafico, congestiones viales de hasta
150 autombviles.

A priori, se puede afirmar que no
hay razén técnica para la colocacion
de los semaforos en esos lugares. Se
hizo para facilitar Ja movilidad de
unas cuantas famihas que sin duda
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Cuadro 2

INTERRUPCION DE TRANSITO CONTINUD

Vehiculos por hora
en la calle principal
(total en ambos
dC0esos)

Vehiculos por hora
en el acceso de

mavor volumen da

cundaria

0 “-*-I‘.Il.llil_.

Ia calle s

wun Al

J ol

[ LU

100
100

Vialidad y Transporte, Manual de dispositivos de controf
1o de Jalisco, Guadalajara, 1995,

o5




Cuadro 3
PROMEDIO DE AUTOS DETENIDOS POR AUTOS QUE
SALEN DE LOS CONDOMINIOS

Hora Autos gue salen (a)
7:50 - 8:50 15
8:50 - 9:50 22
9:50 -10:50 24
10:50-11:50 13
11:50-12:50 14
12:50-13:50 16
13:50-14:50 17
14:50-15:50 12
15:50-16:50 #a
16:50-17:50 28
17:50-18:50 25
18:50-19:50 33
19:50-20:50 22
IS AT 263

Autos detenidos (b)  Relacion (a/h)

589 39
524 23
537 22
388 29
291 21
401 25
508 30
229 19
421 19
467 17
597 24
319 10
425 19
5696 22

FUENTE: Elaborado con base en el conteo de autos realizado en avenida Américas
[ 1972 los dias 9 y 18 de mayo de 1995, en la ciudad de Guadalajara,

Jalisco.

requisitos oficiales, debertan salir de
los condominios al menos 75, 150 y
1 000 carros por hora; sin embargo,
en realidad salen un promedio de 18
carros por hora, es decir aproxima-
damente 100 carros cada 5.5 horas,
lo cual no llega a representar el 25,
15 y 2 por ciento, respectivamente,
de lo establecido por los criterios.

Por otro lado, el cruce estudiado
no es un cruce peatonal importante,
durante los dos dias en que se cuan-
tific el trafico se encontro que al dia
cruzan la calle un promedio de diez
personas. De esta forma, se puede
afirmar que no se cumple ninguno
de los tres primeros requisitos nece-
sartos para determinar la instalacion
de un semaforo nuevo.

El dltimo requisito, la combina-
cién de los requisitos anteriores,
tampoco se cumple, dado que los
criterios no se alcanzan ni siquiera
en un 80 por ciento.

Tras el analisis de los resultados
del cuadro 3 es posible afirmar que
la instalacion de dichos semafores
representa un costo social para un
numero importante de personas que
viven o trabajan cerca del lugar o
tienen que transitar por €l diaria-
mente. En la hora mas transitada por
cada vehiculo que sale de los con-
dominios tienen que detenerse 39; al
dia se detiene a un promedio de 5696
autos para permitir que salga un pro-
medio de 263. Esto implica mayor
gasto de energia —principalmente
gasolina y diesel— y mayor emision
de contaminantes por los automo-
viles que tienen que hacer alto; ade-
mas, ocasiona que la velocidad pro-
medio ala que circulan los vehiculos
sea menor, aumentando el potencial
contaminante de los autos.

Asimismo, es necesario conside-
rar la perdida de tiempo que sufren
los autcmovilistas que deben dete-
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nerse para que un auto salga de los
condominios. Si se supone que los
autos que se detienen transportan a
un solo pasajero y pierden un minuto
en el semaforo estudiado, al dia se
pierden cerca de 95 horas hombre,
lo que equivale aproximadamente a
4 400 jornadas laborales de ocho
horas al afio y a 73 480 nuevos pesos
al afie, calculado con base en el
salario minimo diario nacional.

Del analisis anterior se puede con-
cluir que existen practicas que no
cumplen con la legislacién y regla-
mentacién existente y que contra-
rrestan los efectos positivos de los
programas generales de mejoramien-
to urbano, en este caso de vialidad.
Esto tiene efectos secundarios negati-
vos como un mayor potencial conta-
munante, que es efecto de la sccia-
lizacién de costos que deberian ser
pagados por las personas que se bene-
fician con esas practicas irregulares.

1 Segin la Comisidn Estatal de Ecologia
(COESE) los principales contaminan-
tes que generan los automoviles y que
afectan a la salud son: a) las particulas
suspendidas (PS), cuyos efectos
negativos para la salud se concentran
sobre todo en el sistema respiratorio,
ya que ocasiofia fuertes irritaciones de
este sistema, asi como dafios locales
en pulmones, faringe y traquea,
ocasionando padecimientos cardio-
vasculares, efectos en el sistema ner-
vioso v padecimlentos como asma,
bronquitis y enfisema; b) el plomo,
que tiene como fuentes mas importan-
tes, entre otras, el uso de gasolina con
plomo y la recuperacién secundaria
de plomo para la manufactura de ba-

terias. Este contaminante es extre-
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madamente 16xico, y los seres
humanos lo pueden absorber por
diferenzes vias. Dado que las personas
presentan diferentes niveles de
susceptibilidad, los sintomas de la in-
toxicacion por plomo —fatiga, difi-
cultades para concentrarse, irrita-
bilidad, cansancio muscular, jaquecas
y vomito— pueden variar. Ademis
este metal permanece en el suele y
afecta a toda {a cadena alimenticia

(COESE, 1993).
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